MEMORANDUM

JIHOMORAVSKYCH A DOLNORAKOUSKYCH OBCI
ZA MODERNIZACI CESKE ZELEZ,N[VENI TRATI g“:. 244, 245 a 246
A OBNOVU JEJIHO HISTORICKEHO SPOJENI S RAKOUSKEM

NiZze podepsané obce a d#sta jizni Moravy a Dolniho Rakouska laska¥ Zzadaji

zastupitelstvo Jihomoravského kraje, vliddu DolnihoRakouska, prislusné poslance
zdkonodarnych sboi Ceska a Rakouska afidici organy statni organizace SZDC a
spoletnosti CD a OBB, aby ve vzajemné koordinaci a spolupraci miernizovaly a

obnovily propojeni historicky dilezité Zeleznéni traté Brno — Stielice — HruSovany
n/Jevisovkou (s odb&kami na Znojmo a Mikulov) — Laa/Thaya — Mistelbach— Wien

s navaznosti na IDS JmK detné jeho mozného rozdieni na rakouskeé uzemi.

Ve sjednocené Evrop je mezi Ceskou republikou a Rakouskem nutno obnovovat
nejenom davné vazby politicko-ekonomické (maximalnipropustnost statnich hranic,
volny pohyb osob a zbozZi atd.), ale je nutno prosavat také obnovu pFerusenych
komunikaénich tras, které jsou tepnami jakéhokoli fungujicifo tzemniho organismu.
Jediné obnovou preruSsenych dopravnich tahi dojde ktolik potFebnému ozZiveni
v moravsko-rakouského (Fihrani¢i, jez bylo za existence tzv. Zelezné opony tolik
ochromeno a odsouzeno té#it k Zivoieni. Zeleznice z Vidd do Brna pres Lavu a
HruSovany nad JeviSovkou s odbékami na Znojmo a Mikulov zistane sice vzdy trati
regionalni, piesto pokryje pomérné Sirokou a lidnatou spadovou oblast severniho
Weinviertelu a jizni Moravy na jih a jihozapad od Brna. Bez propojeni budou ,slepé”
vétve na obou stranach hranice daleko #ire rentabilni.

Vyhrada, Ze k ozZiveni regionu pispéje vybudovani dalnice Brno — Vid& pies Mikulov a
Drasenhofen, je valentni pouzéastainé, neba’ v &e zahu$ovani automobilové dopravy
nelze spoléhat pouze na silnice (viasté dopravni nehody s naslednym ucpanim dalnic).
Pri kvalitnim a hospodarném provozu je pra€ Zeleznice nejpirozenéjsi a
nejekologiktéjsi variantou osobni i nakladni p‘epravy. NaSi predkové v dobéach
habsburské monarchie vybudovali Uctyhodné dopravna technické dilo. V sodasnosti
je proto naSi moralni povinnosti nenechat jej ve svu, v jakém se ocitlo nasledkem
rozdéleni Evropy po druhé swtové valce, nybrz plr€ se zasadit o jeho rehabilitaci.

Mezistatnim jedndnim je nutné prosadit:
Vybudovat jednokolejny Usek v délce 2 050 m (n&eské straré 1 488 m a na rakouské
strané 562 m) Wetné péti mosti (na ¢eské strar€ 3 mosty - 2 mosty o délce 19 m a 1 most
délky 65 m, na rakouské strag 2 mosty - délky 5 m a 16 m).

Naceske strabije pak v nasledné etapezbytné:
Modernizovat trat’ ¢. 245 a 244 Hevlin — HruSovany n. J. — Bilice a navazuijici tr&’
¢. 246 Znojmo — HruSovany n. J. — Beclav a vypracovat novy dopravni grafikon za
Gcelem zkriceni pepravnich ¢asi a WtSi frekvence spofi, coz zajisti \tSi
konkurenceschopnost drahy w¢i automobilové a autobusové doprad.



Historicky vyvoj az k soéasnému stavu::

Zeleznini tra byla postavena v letech 1866-1870 c.k. privilegmea Rakouskou spaleosti statni
drahy (StEG) jako nejkratSi spojeni Véda Brna a jako varianta k ciské Severni draze (Vitle- Breclav —
Brno). Dokud mezi Moravou a Rakouskem neexistowaBtni hranice, jezdilo po této trati az depar
primych rychloviak Viden — Brno dend. Roku 1909 byla tta zestatsna. Po vyhlaSenéeskoslovenské
samostatnosti vyznam trati, orientujici se na ¥jgmklesl. Hospod&ka krize na p&atku ticatych let zfisobila
dalSi pokles fepravy. Na konci druhé &wové valky byla tré velmi poSkozena, fpsto doslo jiz v roce 1946
k obnow provozu. Padajici Zzelezna opona vSaksppila definitivni oddleni rakouské&asti drahy od moravskeé.
V 50. letech byly na Gseku Hevlin — Lava snesergchBy mosty (¥etré hlavniho gesteku Dyiji) a vytrhany
koleje. Z hlavni dopravni linie se na moravskérgtrstaly lokalni tratic. 244 a 245. Z modernigaich praci na
moravské strahje nutné zminit novy most@sieku Jihlavu, vystasny v roce 1978, nelvaunikatni celozelezny
ivarCicky viadukt po stech letech provozu jiz nesplal technicka kritéria. Rakouska strana v 80.clete
elektrifikovala Usek trati z Vidnhdo Mistelbachu.

Po padu totalitniho rezimu®eskoslovensku vznikly na obou stranach hraniceiprv
iniciativy ke znovuobnoveni Zelezmiho spojeni Hevlin — Lava. Stovky &

z HruSovanska ndjklad paadaly pravidelné "nostalgické vyslapy" podél zré&endrazniho
télesa, aby tak upozornily statni organy na nutnastowy. V z& 2000 se na oslavu vy

130 let zahajeni provozu uskdmda jizda zvlasStniho parniho viaku. Basny Utlum vSech
snah vSak zjsobilo usneseni viady 1108 ze dne 8. listopadu 2000, kterym doslo kzeme
ztizovani hraninich gechodi a geshraniniho styku i v Zelezini dopra¥ pro obdobi do
piijeti Ceské republiky do Evropské unie. K 1. lednu 20683jp na zéakla#l zakona o
transformaciCeskych drah vlastnictvi Zelezni trati na statni podnik Spravu Zelgarii

dopravni cesty (SZDC). Jako dopravcésgbi az do dneSnich @inCeské drahy a. s.,
objednavatelem regionalnich vlakovych spjg Jihomoravsky kraj.

V roce 2004, po vstupGeska do EU, bylo poktavano v pedchozich iniciativach
jednanim ad-hoc pracovnich skupin zZ&sti ministerstev dopravy obou zemi. Vysledkem
bylo zpracovani studie proveditelnosti, ktéedila obnoveni ttavého Useku Hevlin — Lava
ve 2 variantach: minimalni a optimalni. Po prohuti gipominkovéhotizeni jest v roce
2004 rozhodla SZDC, s.o. o sledovani varianty ofitiin Dale bylo roviZ doporgeno
zabyvat se obnovou Useku trati mezi Zel&zinstanici Hevlin a HruSovany nad Jeviskou,
jehoz stav je kriticky s omezenim ttewé rychlost na 50 km/h. V souladu se &#v
z uvedenych jednani a studie proveditelnosti kaogtdi vedouci pedstaviteléceského a
rakouského ministerstva dopravy na svém setkdbéskych Budjovicich dne 11. k§tna
2005 mipravenost obou stran profipadnou realizaci zamu znovuobnoveni tohoto
trafového Useku. NejoptimistejSi odhady tehdy fiedpokladaly realizaci této akce na rok
2008. Také Memorandum o spolupraéi feSeni dopravni obsluznosti a rozvoji Zelémni
infrastruktury v Jihomoravském kraji, podepsanéra¢BL3. lfezna 2006 ministrem dopravy
CR, hejtmanem Jihomoravského kraje, primatorem ®tatino ngsta Brno, generalnim
teditelemCD, a.s. a generalnitieditelem SZDC, s.0., uvadi, Ze mezi vyznamné gpéleile
v oblasti rozvoje Zelezéni infrastruktury v Jihomoravském kraji piatracionalizace provozu
na trati Stelice-Moravsky Krumlov/lvagice, HruSovany nad JeviSovkouetnt moznosti
obnovy Zelezriniho hraniniho gechodu Hevlin/Laa an der Thayaii Rédomi tchto
proklamaci zeské strany modernizovala rakouskd strana d&@St byvalé statni drahy
(,Laaer Ostbahn"), a to v iseku Mistelbach — Laa.riBkouském Uzemi je tedyttnayni plre
elektrifikovana.

V souasnosti se vSak dobré vyhlidky éprozplyvaji. Ve schvaleném Generelu
dopravy Jihomoravského kraje se dokoncétacs ukodenim podpory regionélni dopravy na
trafovém useku z Moravského Krumlova az po Hevlin. &amkortit financovani ztratového
provozu na Zelez#ii trati ¢. 245 HruSovany nad JeviSovkou - Hevlin oznanidigstavitelé
Jihomoravského kraje vigznu 2008 stim, Ze kuzZawi ntlo dojit v prosinci 2008.
Definitivni ukorteni provozu mistni lokalky se nakonec posunulotl da7. 2010.




Jak je mozné, Ze zavazky dané mezistatnimi resormi ujedndnimi z kvétna 2005 a
memorandeméeskych orgam z birezna 2006 nebudou nakonec dodrzeny?

Sowasny stav — [feshraniéni srovnani:

Pric¢iny nevyhovujiciho stavu naceské straré:

Na rakouské straré diky elektrifikaci a modernizaci traté z Vidné do Lavy a
pravidelnému hodinovému taktu rychlovlaka na linii S2 doSlo k dvacetiprocentnimu
narastu prepravenych cestujicich (zdrojWiener Zeitung 13.3.2007).

Na dceské strar®@ nebyly za poslednich iticet let provedeny Zzadné vyrazne
modernizaéni investice. Tra’, ktera slouzi jako jediné Zelezrini spojeni
metropolitniho Brna a druhého nejwtSiho mésta v kraji Znojma a je jedinou paterni

Zeleznici Moravskokrumlovska, vychodniho Znojemskaa zapadniho Mikulovska,
znaéné degradovala vlivem Spatného technického stavu a zkiého komfortu pro

cestujici.

a)

b)

Zmeéna v chovani cestujicich, jejickétgi motorizace, je celospalensky fenomén. Lze
mu konkurovat vytvéenim komfortijSiho provozu na Zeleznici. To se nagmétné trati
dosud nestalo. Odtud prameni ze strasgterych odbornik proklamované nazory o
~-heefektivnosti“ celé trati, a tudiZz nutnosti jegilaruseni.

Jizdnirad Spata reflektuje poteby cestujicich. Zatimco j€St polovine devadesatych let
20. stoleti jezdilo na trati Znojmo — HruSovany @ rékolik pam spEdnych vlaki, které
dokéazaly urazit tégt devadesatikilometrovou vzdalenost mezi ZnojmenrreeB za 95-
100 minut, v roce 2008 jezdi na trati pouze vlalsplmi. Cestujici mezi Znojmem a
Brnem museji dnes vzdyrgsedat v HruSovanech nad JeviSovkou é&itpbs cestovnim
¢asem 120-140 minut (!). K Ubytku cestujicich jiz vZdy nezajizdi na nadrezdalena
od center msst (Miroslav, HruSovany) mistni autobusova doprahian, Ze je jizdniad
pro cestujici na delSi i kratSi vzdalenosti nevyhimy, regionalni tré ztraci na kredibilit

a lidé davaji pednost mé& pohodinym autobusn. Hlavni roli u cestujicich totiz hraje
¢as a pravidelny taktippravy. Bi prepra¥ z Hevlina smirem na Brno nebo nai&clav je
dnes nutno tégi vzdy pcaitat s milhodinovym (rekdy az 80minutovym!) festupovym
c¢asem. Navic existuje mala provazanost mezi auteljusigizdnimitady a Zelezinim
jizdnimtadem. To je pro s@asnéeho cestujiciho neakceptovatelné. Drahafiakgzi o
posledni ¥rné cestujici.

Strategie Jihomoravského kraje je v&mné dob v oficidlnich vyjadenich jasa
formulovana: na Znojemsku ma byt v maximalnfeniyuzita silnni st’. | podél udaja
.heefektivni Zeleznini trat Znojmo — HruSovany — Moravsky Krumlov maji bytdid
piepravovani zejména v autobusech. To vSak odporejedti udrZitelnosti z hlediska
Zivotniho prostedi, jelikoz neni mozné jednozme preferovat silnini dopravu, pokud
zde existuje variantni Zelezni spojeni. VzZdy praw dlouhodoba zanedbanost a
nemodernizovanost Zeleznice j@mou odlivu cestujicich!



a)

b)

d)

9)

h)

Odivodnéni a pirinosy obnoveni propojeni obou Usaktrat é

Moravsky usek trati bez obnovy propojeni na Rakousléde vzdy fisobit zmrzaenym
dojmem: trd se opticky zda pro tento kout Moravy ,nesmysinneefektiva“ trasovana,
spojeni Brna a Znojma do tvaru pismena L je velloulé. Smys| drahy, vybudované
velkym lidskym Usilim a finainim nakladem, spdval v propojeni centralniho
dolnorakouského prostoru s jihomoravskym §izzd Brna a vychodhod Znojma. Bez
obnoveni propojeni budou ®liasti trati, moravska i rakouska, pro osobni dopriaite
rentabilni. Tuto skutaost je nutno mit stale naeteli.

Stavajici Zelezini spojeni jizni Moravy a Dolniho Rakouske&ep Beclav/Hohenau je
sice vysoce moderni a rychlé, nicmérgional obsluhuje pouze nejvychoggi cip
obou zemi (Beclavsko, vychodni Mikulovsko, Hodoninsko na mokavstrag, oblast
Moravského pole — Marchfeld na stéarakouské). V roce 2009 nasti dojde k dalSimu
modernizovanému propojeni na trattkdejsi Severozapadni drahy mezi Satovem a
Retzem. Nicméhvzdalenost mezi Satovem &gBlavi dosahuje na moravské stragmst
95 kilometf po silnicich, prochazejicich mnoha obcemi. Cenirdolni Rakousko
(regiony Mistelbach a Laa/Thaya) dnes lezi miriong Zelezrini napojeni na Moravu a
zrcadlova situace plati o Ivéioku, Moravskokrumlovsku, HruSovansku a jihozapadni
Mikulovsku a jejich napojeni na Vide

Obnova propojeni trati povede ke komfortbégrav navsévnika atraktivnich termalnich
lazni v rakouské L&y Z centra Brna do lazni v L&bude mozno pohodindojet za 80
minut. Cestujici ze Znojma do Lavy budou febbvat pouhou ihodinu. V obojim
piipack tak bude Zeleznice konkurenceschopiné silni¢cni dopra.

Obnovou propojeni dojde zcela §ig nafistu vynenné turistiky mezi historickymi gsty
regionu (Znojmo, Moravsky Krumlov, Ivéite, Mikulov, Lava-Laa/Thaya, hrad StoZec-
Staatz, Mistelbach) a atraktivnimi oblastémsté girody a zachované krajiny (Narodni
park Podyji, vingské obce jizniho Znojemska a Jaroslavicka, mikiore¢grumlovska a
Ilvancicka, Mikulovsko s Palavou, Land um Laa s rakouskyokra&ovanim Palavy —
Leiserberge aj.). Dojde k oZivenigpelskych stylk mezi oany i mezi jednotlivymi
mésty rekolika okres. Vzdy nagiklad misto Lava z&ina nyni po vstupuCR do
jednotného schengenského prostoru v mnohém ohleduymkci piirozeného spadového
centra pro celou oblast vychodniho Znojemska a dridipa Beclavska. Obnovena
Zeleznice proto ma velkou Sanci na trvalou udniist, coz je tlezité z hlediska spémi
kritérii financovani z fondl EU.

Po obno¥ propojeni Ize fedpokladat stimulaci trhu pracovnichilpzitosti mezi jizni
Moravou a Weinviertelem. Zejména mlada genei@eeh: a Raku3ai jiZ mezi sebou
nema jazykové bariérygtsina se dorozumi anglick§f némecky, tudiz Ize fedpokladat
po oteweni pracovniho trhu v roce 2011 SirSi poptavku @@déni z Moravy do Dolniho
Rakouska, ale i naopak.

Mezi metropolemi Vidni a Brnem vznikne peihiné alternativni Zelezmi spojenigasow
sice delSi, nicménvzdalenosté kratSi, s obslouzenim pe@mé¢ lidnatych spadovych
oblasti (Ivaicko, Krumlovsko, HruSovansko, Mikulovsko, Land waa a region v okoli
Mistelbachu). V pipact jakékoli havarie na hlavnim koridoru Vitle- Breclav — Brno
bude mozno vlaky odklonit touto trasou pouze s massovou ztratou.

Pro obyvatele filéhajicich regiof jizni Moravy zajisti nov propojena tré nejkratSi a
velmi komfortni spojeni s nejbliz§im mezinarodnietidem ve Svechatech u Vidn(v
souasnosti jezdiifmy spsny spoj do Svechat uz z Lavy).

Pfi racionalizovaném hodinovém az dvouhodinovém taktsdmci Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského krajgiangsazeni moderniho vozového parku lze



predpokladat ndist paitu cestujicich na moravské stéaaw octvrtinu. Pravidelné osobni
vlaky s navazujici autobusovou dopravou obsloudkéu spadovou oblast a zajisti dobré
dojezdové podminky pro obyvatele venkova pracugoielkych nistech.

i) Fungujici dopravni grafikon na ozivené a moderngz@y trati umozni znovuzavedeni
spsSnych spaj mezi Znojmem a Brnem, kteréi fizdnim ¢ase okolo 80 minut budou é&p
schopny vyznamhkonkurovatcasto geplrené a nekomfortni autobusové dopfaa také
spESnych spaj mezi Znojmem a Reclavi. Oproti autobusn zajisti cestovani modernimi
Zeleznénimi soupravami vySsi komfort pro cestujici aifldpd minimalni Sanci uviznout
v dopravni zacp

J) Pri planovanych opravachi rozSieni silnice 1/53 mohouifmé sgsné vlaky odletit
objizdnym trasam v autobusogi@ndividualni dopra¥ do Brna.

k) Po propojeni moravské a rakousk&sti trati bude znovu zavedena nakladni Zetedni
doprava, o kterou jiz projevilo zajengkolik podnikii z rakouské strany.

[) Vystavba nového, fiméjSiho Zelezniniho spojeni mezi Znojmem a Brnemt (az
propojkou z HruSovan n.J. na hlavnittBrno-Breclav¢i spojkou Znojmo — Miroslav) je
z finartniho hlediska a proje€ki piipravy (zdlouhavé vykupy pozerik v nejblizSich
deseti az dvaceti letech nerealndedfo doportujeme pro¥iit i tuto alternativu v
Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravského krajesleard zanést do Uzemnich plén
dottenych obci.

m) Pokud skutetné dojde k naphiovani koncepce soéasného Generelu dopravy
Jihomoravského kraje (zruSeni regionalni dopravy naeleznici v iseku M.Krumlov-
HruSovany n.J.-Hevlin), bude celé Znojemsko Zelezfné odiiznuto od velké ¢asti
¢eského vnitrozemi v radiusu 150 stupi smér sever a severovychod, a co je
nejdilezitéjSi, bude odiznuto od Zelezniniho uzlu, metropolitnihno a krajského
mésta Brna! To bude mimo jiné predstavovat velkou frekazku v rozvoji sezénniho
cestovniho ruchu, ktery je praw pro obyvatele Znojemska kléovy a Zivotadarny
(srv. obliba Znojemska jako idealni letni destinacev celostatnich sociologickych
prazkumech z poslednicltty¥ let). Modernizace trati ¢. 244, 245 a 246 s propojenim
na Rakousko je tedy pro celou jihozapadniast Jihomoravského kraje maximalré
opodstatrénym pozadavkem.

Odborné podklady profpdkladané memorandum:

Obnovu trati a jeji modernizaci dopduie Dr. Harald Buschbacher ve své disartgraci ,Zvyseni
efektivnosti Zeleznéni dopravy: niZzsi naklady pro zhusgni a zkvalitnéni priméstské a regionalni
dopravy v Jihomoravském kraji“ obh&jené vroce 2008 na Fakularchitektury a uUzemniho
planovani Technické univerzity ve Vidni. V Zzéech prace je konstatovano: ,Provoz na trati
Moravsky Krumlov — HruSovany nad JeviSovkou, obnpkechodu Hevlin — Laa/Thaya: Dopduije

se ponechani osobni dopravy na celé trati Mora¥skynlov — HruSovany nad JeviSovkou proto, Ze
ze simulace jizdnich dob vyplyva, Ze i nasazenindemuich motorovych souprav je mozné ama
zrychleni a dodrZeni kritické jizdni dobyi€ice — HruSovany nad JeviSovkou kratSi neZz hodinu.
Obnova hrariniho gechodu Hevlin — Laa/Thaya je dopéema z hlediska efekt celistvosti
Zeleznéni sig, to znamena potencialnimi zisky cestujicich nejanobnoveném useku, ale i diky
znané delSim cestam. Obnovégehodu by umoznila jako synergicky efekt obsluhekiasLaa/Thaya

— Laa Stadt jinakiekajicim motorovym vozem z ramena HruSovany naddekou — Laa/Thaya“
(zdroj: http://mww.buschbacher .at/shrnutijap.pdf). Tuto diserténi praci je nutno bréat jako relevantni
odborny podklad it dalSich krocich vedoucich k modernizaci a okinanopojeni pedmétné trati.




